
Pllot dr X.15. S(otr Cro!.- tll@t vù X.lt. Scolt Crois.
fiêld. Robcrt Whilc .r ld ficld, Roberr White èn Jæ
W.lkcr (représrnlé ici), tour Wàlk.r, drie X-ts-prlorèn,
trois pilotcs du X-15. ont arværcn vôôr dc ruimlevar-
épaouvé âvant lc5 astrcnaulat darr dê hote vcrsnêllrnpcn.
la. fonci à<célérâtrons, la non- dc afwerrghcid "rn r*""ia-
pasntaur, at le hurdachâlcur. krâ(ht an dc wa.mtêmuur.

X.ll. Avron_ou plutôr fusée à X-lt, De X-15, æf, vliegrurt
âil€r, t. X.l5 fonce à 6.0m kn/h of tiever.æn ràkel mer vj;en:
lurqu'l 150 km de haul. ll ien stormt bij 6.m0. km/! roi op
à réioudæ d.ux p.oblèmês: l5O km h@$.. Hil toil rw;
commaôl nrviguer dans le vide probleman op: vliegen in hetct ranlrcr r.pidcmenl daîs lu(htlcdigc en snel 

-weerkcren

l'dmoaphèrc. in dc âl;osfecr.

Quel que soit yotre goût, votre appétit, faites confianceau Supercho-
colat JACQUES. Sa grande variété satisfait les plus exigeants.

Welk ook lJw smaak, Uw eettust moge wezen, betrouw steeds op de
Superchocolade JACQUES, Zijn grote yerscheidenheid yoldoet de
meest kieskeurige.

semblable perspective n'est plus une vision aventu reuse de l'esprit; des avions atteignent
des.vitesses qui mettentNew York à une heure de Paris. Porté par un Boeing B-51 lus-
q u'à u ne altitude de I 3.000 mètres, le fameux avion expérimental X- I 5, piloté par le ina-
lor Robertwhite, a grimpé jusqu'à 96.000 mètres d'altitude et atteint la vitesse effarante
99 6.509 km/h, pour atterrir ensuite, sans encombre, sur le lit asséché du lac Rogers.
Véritable trait d'union entre l'avion et la fusée, le X- I 5 est le précu rseu r du ,.Dyna-Sàar',,
I'amphibie de I'espace atmosphérique comme du vide interplanétaire. On saii, en effet,
que I'U.S. Air Force étudie actuellement un nouvelentin dérivé du X-15, le.,Dyna Soar",
sorte de planeur spatial piloté, qui sera placé sur orbite grâce à une fusée à propellant
solide du type ,,Titan ll".
En outre, deux sociétés américaines ont réussi à intéresser I'Air Force à un autre pro-
iet dans lequel le X-|5 est utilisé pour transporrer une fusée,.Blue Scout"; celle-ci
serait le troisième étage d'une fusée gigogne se composant en fait du Boeing en guise de
premier étage et du X-l 5 comme second étage qui se séparerair à 50.000 mètres de haut.
A la différence des deux premiers étages des fusées traditionnelles, Boeing et X-|5
seraient donc récu pérables, ce q u i représente u ne économie considérable.
ll n'est pas exclu de penser qu'avec le X-15 s'ouvre une ère nouvelle de I'aviation. De
plus en plus puissants et rapides, les avions de demain formeront autour de notre pla-
nète une garde d'honneur digne des engins irstronautlques plus puissants encore, qui
s'élanceront bientôt à la conquête des mondes inexplorés gravitant dans le voisinage de
la Terre.

Dit krasse toekomstbeeld is geen hersenschim meer: sommige vliegtuigen bereiken
snelheden waarbii New York op èen uur ligt van Parijs. Door een Boeing B-52
op 13.000 meter hoogte gelost klom het proefvliegtuig X-15, bestuurd door majoor
Robert White, tot op 96.000 meter en bereikte daar de onthutsende snelheid van 6.500
km/u om vervolgens zonder hindernis te landen op de bodem van het drooggelegde
Rogers-meer. DeX-|5, die het midden houdt tussen het vliegtuig en de raket, is misschien
de sleutel van de poort naar het hemelruim. Men weet inderdaad dat de U.S. Air Force
thans een nieuw tuig bestudeert dat uit de X-|5 stamt; het is de..Dyna-Soar", een soorr
bestuurbaar ruimtezwever die op zijn ruimtebaan gebracht wordt door een raket van
het,.Titan ll"-type, met brandstof in vaste vorm. Daarenboven maakten twee Amerikaan-
se genootschappen de aandacht van de Ai r Force gaande voor een ander plan volgens het-
welk de X-l 5 gebruikt wordt om een raket, ,,Blue Scout" genaamd, mee re voeren. Deze
raket zou de derde verdieping worden van een samengesteld ruimtetuig, waarvan de
Boeing de eerste en de X-15 de tweede verdieping zou zijn, terwiil deze laatste onze
nleuwe raket zou lossen op 50.000 meter hootte. ln tegenstelling met de eersre verdie-
pingen van een gewone raketzouden Boeing en X-15 niet verloren giutn en opnieuw
kunnen gebruikt worden, wat een aanzienliike besparing betekent.
Men mag wel veronderstellen dat met de X-15 een nieuw hoofdstuk uit de geschiedenis
der luchtvaart werd aangesneden. Steeds krachtiger en sneller, zullen de vliegtuigen in
de toekomst om de aarde een crewacht vormen die de nog sterkere ruimtetuigen waar-
dig is, met dewelke we zullen ulttrekken ter verovering van de onbekende wercldcn
om ons heen.

loclng l.5l libénnt sn XJs. Tel le rortelet de
son aigle, le X-|5 se ddâ.he du Boeing. à l5.0mm
de haut. Lourd de ll tonne!, il tohbe comme une
paerre. Mais le pilote déchô1ne son mot€ur-fusée
pour s'élancer à 100.000 m de halteur.

Solng B-51 ld a X-15. Op 15.0æ m h@gre
komt de X-15 lor van de Boeing zoals æn koninkle
van een erend. Zijn massa vân lJ ton veh als een
steen. Maar de piloot zet zijn râketmotor an om
tot op 100.0m m hægÎe le stijgen.

Blu. Scout. Larguée d'un X- 3lu. Sout. Op 47,000 m
15 à 47.000 mètre5 d'altitudê, hægte der X-15 gclosr, ii de-
certe fusée à poudrc esl cn ze kruitrakêt in feite de derde
tomme le troisière étaga d'un verdiêping van æn ruimtauig
engin spatial dont le premier w&dan dc ândere twæ res-
étage est le Boeing &58, l€ *- pectieveliik de Bôcang B-58 en
cond le X-15. de X-15 zijn.
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